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我们认为全球汽车电动化是大势所趋，主要基于两方面原因，一是环

保政策趋严使得燃油车成本不断上升，二是电动车成本不断下降使得

其经济性优势得到体现。这一趋势给上游原材料带来巨大需求拉动，

包括锂、钴、铜等品类都将有长期的需求增量，在这当中，钴由于其

独特的供需格局，最具投资价值。 

 

报告摘要 

 目前同级别电动车的售价还是要高于燃油车，但是其成本溢价并

不高。我们认为未来两者的成本将不断接近，最终电动车制造成

本将低于燃油车。 

 钴作为新能源汽车电池正极材料中价格最高的金属将大幅受益行

业发展，我们判断中短期内其价格仍具备上升空间。 

 锂这一块，虽然新能源汽车对其需求有很明显的拉动，但由于供

给弹性相对较好，居高不下的价格将会使更多的生产商进入，带

来供给过剩。 

 电动车的普及对于铜的需求来说将会有双向拉动，一方面电动车

本身将会提升铜需求，另一方面电动车普及带来的基础设施建设

同样提升铜的需求，我们预计到 2025 年电动车带来的用铜增量

将达到 120 万吨。 

 行业具备一定风险，其中包括政策力度不达预期，以及其他形式

动力替代，如燃料电池车等。 

mailto:caoshangzhou@cebm.com.cn
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1. 为什么纯电动是大趋势？ 

1.1 环保政策趋严导致燃油车成本上升 

随着排放政策的收紧，我们认为燃油车的成本会不断上升。总体趋势上看，虽然说要使得电动

车普及还有非常长的一段路要走，但是排放标准趋严的大方向，尤其是在大众尾气门之后，已

经非常明显。以前欧洲主要对二氧化碳的排放标准相对更加重视一些，但是在大众尾气门之

后，目前对于氮氧化物的治理也是越来越看重了，尤其是欧洲目前新的“真实行驶状态”即

RDE 标准，要比以往的实验室标准更加严格。 

目前全球对于燃油车的相关限制也是日趋严格。中国新能源汽车双积分政策中提到的新能源车

渗透率目标、燃油车禁售时间表研究提上日程，以及英、法提出的 2040 年彻底淘汰传统内燃

机，都体现出产业变革的大趋势。在欧洲，目前 2020 年之后的政策力度还没有完全确定，但

是初步讨论的结果是，CO2 的排放标准将从 95g/km 降到 65-70g/km。其他国家包括美国、

中国、印度等也将做出政策规划，我们预计全球范围内的政策的力度将进一步收紧。 

图表 1 各国燃油车禁售日程表 

 
来源：网络资料，莫尼塔 

 

政策指导
二氧化碳排放

（2020）(g/km)
燃油车禁售时间

英国

 1. 从2040年开始，英国将禁止销售燃油车，包括油电

混合动力车；

2. 政府期望到2050年所有车辆都实现零排放；

3. 伦敦为电动车司机提供免费停车位及交通优先权；

95                           2040

法国
 1. 《巴黎协定》：目标是到2050年前使法国成为碳零

排放国家；
95                           2040

德国

 1. 《零排放汽车欧盟战略》：做到最晚到2030年欧盟

范围内新车只为零排放汽车；

2. 对新能源汽车提供相应的补助，促进购买；

3. 为保证空气质量，地市级别的法案正在出台中；

4. 对以往生产的旧柴油汽车也提出相应的要求

95                           2030

美国

 1. 利用税收、政策优惠等进行资金补贴；

2. 以低息贷款和补贴支持研发；

3. 以零排放积分交易机制促进对企业的扶持；

4. 加州设定到2025年，180万新车的销售中实现150

万都是零排放汽车

121                         
各州独立制定法案

加州宣布2030年

中国

 1. 双积分政策；

2. 车辆限购城市发放免费牌照；

3. 生产和购买时提供相应补贴；

4. 对汽车销售商提出要求，需要在2018年实现销售总

量的8%为无排量或低排量的汽车，2019占比为

10%，2020年为12%，2025年比重扩大到25%

117                         
2017年9月宣布已

经进入讨论阶段

韩国

 1. 预期在2040年将汽车全部更新换代成为新能源汽

车；

2. 购买者可享受税收减免优惠；

97                           2030
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由于碳排放标准是按照保有量平均排放水平计算，所以算作零排放车辆的电动车普对碳排放降

低有重要作用。而对于氮氧化合物标准来说，则是对每辆车的排放水平有要求，但从总体上来

讲，增加电动车渗透率也可以降低氮氧化物总排放量，减少城镇地区空气污染。 

成本方面，在没有详细的政策条文的情况下，目前很难精确预测成本上升情况，这一点整车厂

自己也无法预计，但是基本上可以判断的是需要研发新的发动机，或是对现有发动机进行改造

升级。同时在内燃机需求量下滑，规模效应减弱的背景下，对于主机厂来说，成本将进一步上

升。 

除了环保政策以外，一些其他因素也同时在导致燃油车成本上升。这其中包括 SUV 的渗透率不

断提升，带来了更高的排放量，以及碳排放和氮氧化物的 RDE 指标等等。总体上来看，燃油车

成本逐步上升并最终超过电动车的大趋势十分明显，在这过程中，燃油车成本上升越快，电动

车和燃油车成本的交界时间截点将来得越早。 

1.2 纯电动成本优势最大 

1.2.1 成本溢价低 

目前同级别电动车的售价还是要高于燃油车，但是其成本溢价并不高。主要是各方面的优惠、

补助以及充电相对燃油较低的价格，降低了电动车的总体成本溢价。 

根据我们的计算，电动车和燃油车的总成本（购车价格+使用成本）差距并不大。首先，我们

假设，新能源车在充电方面能节省 75%-80%的成本（欧洲地区油价相对较高，节省比率更

高），具备更低的保险费用，以及更低的养护费用。如果把这些加总，我们计算得出，纯电动

车平均每月的总成本高出燃油车 10%左右。如果我们把平均每年里程数进一步提高，纯电动车

在成本方面将会接近甚至低于燃油车。 

 

1.2.2 成本下降空间大 

我们认为电动车成本将会快速下降，主要源自电池和碳化硅的应用。电池方面，技术不断进步

导致电池成本不断下降，我们预期行业成本在 2020 年前后将会达到$100/kWh 的水平。而在

碳化硅芯片方面，其应用也将降低电动车动力总成成本。总体上看，我们认为在 2023-2025 年

前后，电动车在制造成本方面将与燃油车接近，之后随着环保政策导致燃油车成本继续上升，

电动车将成为更低成本的选择。 

电池成本下降的主要动力是正极材料成本和技术突破。目前电池平均成本在 $200/kWh 左右，

较低成本的特斯拉电池在 $140/kWh 的水平。假设单车平均装配 50kwh 的电池，每辆车的电

池价格将会达到$10k，而一辆同级别的燃油车动力总成成本仅在$3k 左右，电池成本劣势明

显。以目前的技术条件，我们预计在 2020 年前后，电池的成本有望会下降到$100kwh 左右，

主要原因是电池成分的改变（高镍电池降低钴的含量）。在降到$100/kwh 之后，想要进一步
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降低电池成本，就需要在技术方面有进一步的突破，这就包括锂硫电池，锂空气电池等等，目

前看来这些技术的实现在 2025 年前后较为困难。但不管怎么说，假定电池成本维持在

$100/kwh 的水平，一块 50kwh 的电池成本仅$5k，这已经和燃油车成本大大接近了。 

在过去 5 年中，电池价格已经以每年 30%的价格下降。这其中规模化效应带来的成本下降已经

开始减少，取而代之的是原材料成本缩减。目前原材料材料成本中一半来自于正极材料，而能

量密度的提升会降低每 kwh 所需要的正极金属材料用量，从而降低成本。 

图表 2 LFP 成本 

 
来源：BNEF，网络资料，莫尼塔 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

中国磷酸铁锂电池 原料量 每件成本
成本

（美元/千瓦时）
所占百分比

负极（kg） 2.4         17          40                         23%

正极（kg） 1.4         9             12                         7%

电解液（kg） 2.1         11          24                         14%

隔膜（sqm） 23.0       1             14                         8%

壳体（kg） 4.0         5 18 10%

铜制集电器（kg） 1.2         9 11 6%

铝制集电器（kg） 0.5         4 2 1%

NMP（kg） 1.3         4 5 3%

PVDF（kg） 0.1         27 2 1%

CMC（kg） 0.0 3 0 0%

SBR（kg） 0.0 4 0 0%

导电剂（kg） 0.2         5 1 0%

其他（标签、接线柱、绝缘体等） 6 3%

间接制造费用 19 11%

人力费用 7 4%

其他 14 8%

合计 176 100%
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图表 3 NCM 成本 

 
来源：BNEF，网络资料，莫尼塔 

 

硅碳技术也会是有机会继续降低成本的一大方向。动力总成中的半导体部件主要用来控制和转

化电能，目前主流使用的是 IGBT 硅芯片，但是其效率已经接近理论极限，很难再有突破。 

我们认为，碳化硅将会在将来有更广泛的应用。虽然短期看技术较为成熟的 IGBT 硅芯片为主

流的格局还会延续一段时间。但是，一旦技术成熟，碳化硅的应用将会给整个市场带来巨大变

化，一方面是能量损失会更少，另一方面对于温度的适应性会更强。我们预计碳化硅芯片的采

用将会把电动车的里程数提升 20%，并且将充电时间降低 20%。随着其规模会不断扩大，成本

不断下降，将为电动车提供长期更大的成本优势。 

这也是目前整体行业的共识，目前行业龙头英飞凌在其发展路线当中已经提出，未来 5 年在碳

化硅方面的应用渗透率将会逐步提升，丰田方面，普锐斯的芯片产线也是两条腿走路，一边是

IGBT 硅芯片，另一边是碳化硅，并行生产。 

如果将电池成本下降和碳化硅芯片应用同时考虑进去，到 2025 年我们将看到很大的成本削减

空间。而在燃油车方面。我们认为排放标准的趋严将会进一步提升燃油车的成本。欧 6 排放标

准（RDE 标准）目前已经大幅提升了柴油机的价格，幅度在$1k 左右，虽然 2020 年之后的政

策目前还不明朗，但是我们认为整体趋严的大方向还是非常清楚的。 

 

 

中国镍钴锰电池

（美元）
原料量 每件成本

成本

（美元/千瓦时）
所占百分比

负极（kg） 1.80 22.70 41                       24.0%

正极（kg） 1.40 9.10 12                       7.0%

电解液（kg） 1.60 11.40 18                       10.5%

隔膜（sqm） 25.00 0.70 18                       10.5%

壳体（kg） 1.50 4.50 7 4.1%

铜制集电器（kg） 0.80 9.10 8 4.7%

铝制集电器（kg） 0.40 3.80 1 0.6%

NMP（kg） 0.80 3.90 3 1.8%

PVDF（kg） 1.00 27.30 2 1.2%

CMC（kg） 0.04 2.60 0.1 0.1%

SBR（kg） 0.04 3.80 0.1 0.1%

导电剂（kg） 0.20 5.00 1 0.6%

其他（标签、接线柱、绝缘体等） 6 3.5%

间接制造费用 19 11.1%

人力费用 7 4.1%

其他 27 15.8%

合计 171 100.0%
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1.3 长期看最为可持续 

虽然给电动车提供电力进行发电也会增加碳排放，但是综合看电动车总排放还是低于燃油车。

市场一直质疑电动车的环保性，其中一个主要论点是发电端的污染情况：虽然电动车行驶过程

中没有碳排放，但是如果这个电能是从烧煤的发电厂来的，那么从长期看也是增加了碳排放。 

从 IEA 统计数据看，在不同区域电动化对降低碳排放的作用各有不同，在法国，由于其核能发

电较为普及，因此电动车碳排放降低的作用非常明显。而在中国，由于目前煤电发电比率还是

较高，因此电动车的降碳作用相对较小。但总体上电动车还是有比较明显的减少碳排放的优

势。在未来，我们认为可再生能源的成本将会进一步下降，随之带来的全球发电用碳排放量将

进一步降低，从而提升电动车在降低碳排放方面的作用 

图表 4 电动车降低碳排放作用 

 
来源：IEA，莫尼塔 
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2. 上游原材料投资机会梳理 

2.1 原油 

电动车普及长期看具备减少原油需求的作用，但是在未来 10 年甚至更长的时间里都不会太明

显，即使电动车快速普及，2025 年之前也只会减少 1%左右的原油需求。传统内燃机汽车的汽

油使用占到整体原油消耗量的 26%，但是，电动车对于石油需求的影响将来得相对缓慢。 

整体市场方面，我们预测全球乘用车销量到 2050 年左右达到 1.2 亿台，其中纯电动乘用车占

比达到 55%。分阶段的话，2030 年全球纯电动车渗透率达到 12%，2040 年达到 30%，2050

年达到 55%。同时我们也考虑到一系列的情境，在比较乐观的情境下，也就是排放标准持续趋

严，电动车技术持续升级，纯电动车的销量占比到 2050 年将达到 70%，而在悲观情境下，排

放标准解除，2050 年渗透率将低于 20%。总体上，我们判断更加严格的 CO2 和氮氧化物的政

策将会在 2020 年之后大幅提升纯电动车销量。我们全球的乘用车销量是基于全球的人口增

速，GDP 增速和换车需求来估测的。 
 

图表 5 全球电动车销量以及特斯拉占比 

 
来源：carsales.com ，莫尼塔 

 

按照以上假设推算，基本上近 10 年内电动车对于原油需求的影响非常之小，假设 30 英里每加

仑的燃油里程效率以及 10,000 英里一年的里程，直到 2027 年，也仅仅只有 1 百万桶/天的影

响。 

而在未来 10 年里，可以造成 1 百万桶/天需求浮动的因素非常多，比如 1 百万桶/天的量相比

较目前油田的自然产量下降率来讲影响非常有限。但从 2030 年前后开始，电动车带来的影响

会逐渐显现，到 2040 年将达到 850 万桶/天的影响。 
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图表 6 纯电动车原油消耗影响 

 
来源：Wind，莫尼塔 

2.1 钴 

目前电动车已经对电池中的金属材料价格造成了影响，而钴作为正极材料中价格最高的金属涨

幅明显，通过对于钴价进行长期的供需关系梳理，我们发现其价格仍具备一定上升空间。对于

电池制造商来说，钴由于较高的价格和较为偏紧的供应受到了高度的关注。16-17 年在新能源

汽车的需求拉动下，钴的价格出现迅速上涨达到$65k/吨的 2008 年以来最高价。同时非洲地区

铜镍矿的减产也在价格方面提供了向上的动力。虽然长期看，电池技术的进步将会减少钴的需

求，但是这一转变的时间周期将会较长。从需求的角度看，钴的终端用途主要是在可充电电池

（占全球需求的 50%），耐热合金（占 18%），以及硬化材料（占 8%）。我们预测全球钴的

总需求到 2025 年将会有年均 8%-10%的增速，主要的推动因素是电动车的需求增长。 

具体来看，电动车端的需求正在取代增速放缓的消费电子端成为拉升钴需求的主要动力。我们

预测 2025 年纯电动车销量将超过 850 万台，同时对于钴的需求将会达到 55kt，对比 2016 年

市场的 73 万台和 5kt 的需求。我们预测其他电动车（插电混、混动和电动客车）将在 2025 年

左右达到 8.5kt 每年的需求，对比 2016 年 1.9kt 的需求。 

我们测算下来电池大约占到电动车生产 37%左右的成本，而目前电动车中使用最广泛的 NMC

电池每 kwh 需要 395g 的钴，占到整个正极材料 60%的成本。占比相当高，同时钴的供应还

受到包括刚果金当地政治风险，以及行业道德问题等影响。所以综合考虑以上因素，目前整体

行业技术趋势是在往较低的钴含量方向去走。我们中立情境的假设是判断钴需求将从 2016 年

190g/kwh 降低到 2025 年的 130g/kwh，但是总体的电动车钴需求将会在 2025 年之前达到

63kt。 
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图表 7MB 钴价（低级） 

 
来源：Wind，莫尼塔 

 

图表 8 各类电动车用钴量 

 
来源：Global Energy Materials Corp，莫尼塔 

 

图表 9 纯电动车钴消耗量情况 

 
来源：CI，莫尼塔 
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从长期来看，不用钴的电池是可能做到的，主要的方式是通过锂空气和锂硫电池技术。但是，

短期电池供应商由于想保证长期稳定供应的钴，因此仍旧会对钴价造成上行的推动力。在中

国，由于政策鼓励高能量密度的电池技术路线，能量密度较高的三元电池正在替代磷酸铁锂电

池，而三元的含钴量更高，因此目前的趋势是往单车更高的用钴量方向走。 

图表 10 各电池类型能量密度情况 

 

 
来源：BNEF，网络资料，莫尼塔 

 

图表 11 电池技术发展路线梳理 

 
来源：Bernstein，莫尼塔 

供给方面，钴的大部分产出来自于铜矿（67%）和镍矿（31%），这使得供给端对于高钴价的

反应有所受限（供给端对价格不敏感）。铜伴生的钴矿主要在刚果金（62%），而镍矿伴生的

主要在澳大利亚（5%），俄罗斯（4%）以及加拿大（3%）。中期来看，产量扩张弹性较大的
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区域主要是在刚果金--如果顺利扩产，其 2020 年的市占率有望达到 70%左右。 

我们测算 2017 年钴的供给扩张在 6%左右，而在未来的扩张节奏方面，我们预期将在 6.5%-

7%左右。钴的精炼矿主要产出地在中国，每年 51kt 的量占到全球 54%的供给量。中国每年需

要 50kt 的钴矿进口（主要来自刚果金）。我们预期其产出量到 2025 年达到 90kt，相较矿的

产出略为滞后。 

近期钴价的上升加快了刚果金以外的钴资源开采项目推进，其中包括澳大利亚的 Syerston

（3200 吨/年），加拿大的 NICO（2000 吨/年）以及美国的爱达荷（1500 吨/年）。同其他

的矿业项目一样，对于 2025 年往后的市场情况很难看清，但是大部分的钴供应仍都将是铜和

镍的副产品，因此钴的供应仍将与铜、镍的需求和价格高度相关。 

整体上看，我们认为2018年钴还将会有小幅的供应缺口，使得其价格高于历史平均水平，大约

在$30-35/磅左右。到2020年前后，我们认为价格会有所回落，主要原因是行业新的项目产量

上升，库存回归正常，预计价格下降至$25-30/磅左右。而在2022年之后，电动车新车型的不

断上市将会使钴需求增速超过产量增速，将价格推升至$30/磅以上的水平。而对于钴价上涨的

预期，从主流钴矿供应商的供货模式上也能看出，17年10月，Financial Times报道了大众希望

与嘉能可达成5年锁价的钴供应长协，但在钴价上涨的背景下，嘉能可方面并不未同意。 

图表 12 钴伴生矿情况 

 
来源：Wind，莫尼塔 
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图表 13 钴矿产量占比 

 
来源：Wind，莫尼塔 

 

2.3 锂 

虽然说电动车对于锂的需求有很明显的拉动，但是居高不下的价格将会使更多的生产商进入，

带来供给过剩。 

与钴相比，锂由于并非伴生矿，其供给弹性更大。同时锂资源也较为丰富，目前已经发现的锂

矿资源达到 47mt（USGS），主要储藏于智利、阿根廷和玻利维亚的盐湖，以及加拿大和澳大

利亚的矿山中。用途方面，可充放电锂电池目前是锂矿最大的终端使用部分（2017 年占到

53%），细分领域看，目前电动车正代替消费电子终端成为了最重要的锂资源的消耗点。 

目前锂电池主要分为五类：LFP 磷酸铁锂，NMC 镍锰钴三元锂，NCA 镍钴铝三元，LMO 锰酸

锂，LCO 钴酸锂，含锂的比例各不相同。从中期看，目前的趋势是从 LFP、LMO、LCO（折合

750g/kwh LCE）向 NMC、NCA（折合 600-700g/kwh LCE）转变，这一往低锂含量电池转

移的趋势意味着动力电池需求的增长速度将会超过其对锂需求的增速。我们预计锂在电动车领

域的需求将在 2025 年达到 280kt，大约占全球锂需求的 65%，相较目前的每年 48kt，年均增

长幅度在 33%左右。 

从长期看，电动车电池能量密度的提高和成本的下降将会推动新一代电池技术的发展，包括锂

空气和铝空气电池，以及固态电池。行业格局情况这块，锂矿的供应高度集中在前四家巨头

（Albemarle, SQM, FMC 以及天齐锂业），CR4 占到了 86%。但从趋势上看，随着阿根廷盐

湖提锂产量以及澳大利亚矿石锂产量的上升，这样的格局未来可能会被打破。我们预计到 2025

年，四大巨头的市场份额将会下降至 50%以下水平。首先在盐湖提锂领域，智利目前完全占据

统治地位（62%的盐湖锂产能来自智利），但是目前只有 Albermarle 和 SQM 有开采许可

证。Albermarle 到 2043 年前可以每年开采 80kt，而 SQM 已经接近了其 1mt 的开采限额。

同时由于阿根廷锂资源总量在 9mt，储量丰厚，其政府对外来投资又较为开放，我们预计阿根
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廷锂产能扩增速度将会很快，到 2025 年，我们预测其年产量将达到 100kt，相比较 2016 年

29kt 大幅上升。 

作为锂资源金三角最后一块拼图的玻利维亚，在总统 Evo Morales 的政策支持下，目前也在加

速其盐湖锂的开采。目前一个实验项目已经在 Salar de Uyuni 开展，据 USGS 测算该湖拥有

9mt 的锂储量，相当惊人。但是商业化规模的生产仍然困难重重，其中主要的挑战是其盐湖中

锰的含量相对智利和阿根廷的盐湖更高，增加了提炼难度。在我们的测算中，也暂时没有把这

块的产出计算在内。 

澳大利亚的锂产能也将大幅增长，Greenbushes 目前年产量 80kt，计划未来将扩增一倍，同

时 扩 产 的 还 包 括 Mountain Marion 、 Mountain Cattlin 以 及 Pilgangoora Lithium-

Tantalum 项目，总体上测算，澳大利亚锂产量将在 2025 年达到 330kt，占全球一半。矿山提

锂需要将锂辉石转成氢氧化锂或者碳酸锂，成本一般在$3k-5k/t，而盐湖提锂成本相对较低，

在$2k-4k/t，这两种方式都低于目前的锂价。 

中期来看，产能的增加将会超出需求的增长，价格也将随之回归平衡水平。同时锂电池回收行

业的发展将会进一步使得供给增长。我们预计长期的锂价格将会维持在$7k/t 左右。 

 

图表 14 锂矿产量占比 

 
来源：Wind，莫尼塔 
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图表 15 锂矿储量占比 

 
来源：Wind，莫尼塔 

 

2.4 镍 

虽然短期内电动车需求占镍的总需求比例相对较小，但是长期高镍化电池对于镍的需求增量还

是相当可观，我们判断其价格长期将略有上升。虽然不锈钢占到镍 70%的需求，但是由于其在

三元锂电池中的应用，电动车的上量依然会拉动镍的需求。目前这块的需求还相对较小 111 的

NMC 电池需要 395g/kwh 的镍，整个 2016 年电动车消耗了 14kt 的镍，低于全球总消耗量的

1%。但是，NMC 电池高镍化的趋势以及特斯拉所使用的 NCA 电池（950g/kwh）的上量都

将使得未来 5-10 年镍的需求有所上升。 

 

我们预计电动车中镍的使用将会在 2020 年达到 82kt，2025 年达到 320kt，主要是 811NMC

电池的占比提升。这样的需求上升将会导致镍价上涨，从而使得新矿的开采有利可图，同时电

池所需的硫酸镍的产能也会进一步扩张，我们长期对于镍价的判断是在$5.5/磅左右，相比

2017 年$4.50/lb 的水平有所上升。 
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图表 16 镍矿产量占比 

 
来源：Wind，莫尼塔 

图表 17 镍矿储量占比 

 

 
来源：Wind，莫尼塔 

 

图表 18NCM 三元电池材料金属占比 

 
来源：网络资料，莫尼塔 
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2.5 铜 

电动车的普及对于铜的需求来说将会有双向拉动，一方面电动车本身将会提升铜需求，另一方

面电动车普及带来的基础设施建设同样提升铜的需求。计算电动车部分的需求相对容易：我们

估算一辆燃油车需要 20kg 铜，而一辆电动车需要 75kg 的铜，其中 40kg 是用在电池中，其余

的用在电机和线束上，我们预测到 2025 年电动车的用铜量将会达到 1.2mt。 

另外一方面，充电设施对于铜的需求相对来说更加难量化一点，普通充电桩的每桩铜需求低于

1kg，而超快速充电桩可以高达 7kg，同时充电桩的普及也对电网的扩增带来拉动，将给铜的

需求带来双重拉动。因此铜的总消耗量与政府政策以及国家电网建设计划也较为相关。 

对于铜的需求方面，我们估算2035年全球电动车铜需求量可以达到200万吨，目前所有车辆的

铜需求量在每年220万吨。为满足这一块增长的需求，废铜回收量提升将会是一个方向，另外

铜矿供应也需要大幅增长。目前我们的分析并不包括电动客车以及电网的铜需求。 

我们预测的 2035 年 200 万吨电动车铜需求量是基于之前的电动车渗透率判断。目前铜的总产

量是 2300 万吨，并且我们预计未来在不计算新能源汽车需求拉动的情况下也已经出现供给缺

口，那么现在看这些将来对于铜需求的拉动无疑是有意义的。 铜价方面我们预计仍旧有进一步

上升空间，直到足以刺激废铜回收业务的提升，转向使用铝作为铜的替代品，或者开采新的铜

矿。 

图表 19 分车型铜用量情况 

 

来源：彭博，莫尼塔 
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图表 20 LME 铜价 

 

来源：Wind，莫尼塔 

3. 风险 

3.1 政策放松 

排放政策执行力度不及预期，导致燃油车成本上升慢于预期。 

3.2 燃料电池车 

燃料电池车技术突破以及上量速度快于预期，导致电动车上量缓慢。 
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本研究报告中所提供的信息仅供参考。报告根据国际和行业通行的准则，以合法渠道获得这些信息，尽可能保证可靠、准确和完整，但

并不保证报告所述信息的准确性和完整性。本报告不能作为投资研究决策的依据，不能作为道义的、责任的和法律的依据或者凭证，无

论是否已经明示或者暗示。 
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